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ZABYTKOW W WARSZAWIE e ke , . ‘
KARTA EWIDENCJI ZABYTKOW PORTY SRODLADOWE WARSZAWA
(miejscowosc)

RUCHOMYCH TECHNIKI

1. Okreélenie zabytku (rodzaj, typ) - 2. Czas powstania e ececcrrpan
Srodmiescie
1904 r. (dzielnica)
PORT CZERNIAKOWSKI — ZESPOL _ _ o
3. Materiat (materiaty) podstawowy Mazowieckie
Ziemna budowla hydrotechniczna, $cianki kanalu (wojewodztwo)
wmocnione za pomoca bruku pojedynczego z kamienia
naturalnego. 10. Wiasciciel i jego adres oraz
jednostka nadrzedna (resort-
; ; i departament)
4. Dane firmowe (nazwa wytwarcy, kraj, marka, model 5.Wymiary 6. Masa
i wszelkie inne oznaczenia firmowe i napisy) Zarzad Mienia m.st. Warszawy
; - : : <k g i . Powierzchnia: e }
Kanat wjazdowy i basen zimowiska Portu Czemiakowskiego. N ul. Jana Kazimierza 62, 01-248
kanalu dojazdowego 2 ha, Warszawa
basoun sme wiska o'l 7. Liczba 11. Uzytkownik i jego adres
1 szt Warszawskie Towarzystwo

Wioslarskie,

Klub PTTK ,,Rejsy”,
Fundacja ,,Ja Wisla”,
Straz Miejska m. st. Warszawy,
wlasciciele koszarek
mieszkalnych cumujacych w
kanale wjazdowym.

8. Fotografie i rysunki techniczne (6x9; 7,5x10,5; 9x12) pozwalajgce na identyfikacje obiektu

N

-

12. Miejsce pracy (przechowywania)

Port Czerniakowski w Warszawie
obszar pomigdzy
ulicami: Gen. M. Zaruskiego
a Czerniakowska.

13. Udostepnienie
obiekt dostgpny

14. Rejestr zabytkow

Skala
1:12500
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15. Historia obiektu

Port Czerniakowski zbudowany zostal w 1904 roku giownie jako
zaplecze techniczne Zeglugi Parowej Maurycego Fajansa, jego
projektantem i budowniczym byt inz. Lucjan Kwicinski. Przy budowie portu
wykorzystano naturalny element uksztaltowania terenu - powstala w wyniku
powodzi w 1884 roku Lachg Czerniakowska. Zastosowano rozwigzanie
obiektu, skladajace si¢ z kanalu wjazdowego, z pochylnig stoczni oraz z
basenu portowego-zimowiska. Port od poczatku nie pelnil funkcji
handlowych, przeznaczony byl na zimowisko taboru ér{')dladowego podczas
pochodu lodow, gdy zegluga na Wisle zamierata, za$ zimujace przy
nadbrzezach jednostki byly narazone na zatopienie przez kre. Scianki kanatu
oraz basenu brukowano pojedynczym kamieniem naturalnym i uzbrojono
w urzgdzenia cumownicze — polery i pierScienie cumownicze, za$ wszystkie
odcinki nadbrzezy wyposazono w kamienne schodki.

Na prawym brzegu kanalu wjazdowego na terenie ograniczonym ulicami
Czerniakowska oraz Solec powstaly w 1904 roku zabudowania stoczni
rzecznej Zeglugi Parowej Maurycego Fajansa. Glownym elementem tego
zakiadu byla pochylnia z napg¢dem rgcznym do slipowania budowanych oraz
remontowanych jednostek o dlugosci okoto 30 metréw oraz hala warsztatow
mechanicznych. Byl to poprzeczny wyciag o dlugoscei 69,02 m. skiadajacy
sig z 6 torow o rozpigtoscei 5,00 m migdzy osiami szyn i o rozstawie migdzy
osiami toréow 10.75 m. Na wyciggu znajdowato si¢ 6 woézkéw stalowych o
wymiarach 8,00 X 5,60 m. Przesuwano je przy pomocy 6 wind o napgdzie
recznym. Przy stanie wody + 0,5 m na wodowskazie przy moscie Kierbedzia
ponad wézkami znajdowal sig 1 m wody.

Glowna hala warsztatéw stoczni byla murowana z cegly, stupy oraz
wiazary dachowe byly konstrukgcji zelbetowej, posiadala drewniany dach kryty
papa z $wietlikiem o przekroju trdjkatnym, podloga budynku byla betonowa.
W wydziale mechanicznym oraz kotlarni zamontowano suwnice rg¢czne o
udzwigu 2 T oraz 1.5 T. W hali tej znajdowat si¢ wydzial mechaniczny,
kotlarnia, kuznia, wydzial silnikowy, dzial elektryczny oraz
narzedziownia. W wydziale silnikowym znajdowata sie specjalna tokarka z
bardzo dlugim lozem do obrébki watéw napedowych statkow.

Cigg dalszy na wkladce nr 2, 3.

19, Opis i charakterystyka techniczna (parametry i cechy techniczne, konstrukcja i budowa, rodzaj
napedu i sterowania, materiat i technika wykonania, elementy sktadowe decydujace o charakterze i
funkcji)

Sytuacija

Port Czerniakowski w Warszawie zlokalizowany jest na zachodnim (lewym)
brzegu Wisty na obszarze polozonym pomigdzy ulicami: Gen. M. Zaruskiego a
Czerniakowskia. Do_;azd do portu prowadzi od ul. Czerniakowskiej (Wistostrady). Wejscie
do portu znajduje si¢ w kilometrze 511 rzeki Wisty.

Opis techniczny

Port Czerniakowski jest ziemna budowly hydrotechniczng skladajaca si¢ z kanalu
wjazdowego, pochylni oraz basenu portowego-zimowiska. Kanal wjazdowy o dlugosc 500
metrow i szerokosci 50 metrow, posiada przekréj trapezowy. Basen zimowiska o diugosci
240 metrow posiadat szerokos¢ 150 metrow, Glebokosé kanatu i basenu portowego przy
niskiej wodzie — 2 m, przy wodzie zeglownej 230 cm na wodowskazie warszawskim — 2,5
m (glebokos¢ zeglowna przed zamuleniem kanalu i portu). Obecnie do portu ze wzgledu na
zamulenie wchodzi¢ moga jedynie jednostki o niewielkim zanurzeniu 40 cm. Kanat
wjazdowy o szerokoéci okoto 50 metrow umozliwial wyminigcie si¢ dwoch idacych z
przeciwnych kierunkéw jednostek. Jedynie najwigksze obiekty, poglebiarki ssaco-
refulujaca ,.Smok” i kublowa ,Belzebub™ stacjonujace w Porcie Czerniakowskim, podczas
wyprowadzania na Wisl¢ lub wprowadzania do portu zajmowaty uniemozliwiaty wym ijanie
innych jednostek. Basen zimowiska obwatowano od strony Cypla Czerniakowskiego
walami przeciwpowodziowymi. Sciany kanatu i basenu zimowiska w formie skarp oraz
laweezek brukowanych pojedynczym kamieniem naturalnym sa czgsciowo obetonowane.
Stoki i laweczki nadbrzeza oraz cze$é podwodna pochylni stoczni rzecznej umocniono
(w przypadku stokéw pojedynczym, a na pochylni pigciorzgdowym) ubezpieczeniem -
palisada drewniang. Zachowane relikty dawnej pochylni stoczni rzecznej zeglugi parowej
Maurycego Fajansa w postaci 6 tokéw szynowych mocowanych do podloza na
podkladach drewnianych, w cz¢Sci zalewowej posadowionych na poduszkach
betonowych. Dno kanalu oraz basenu portowego gruntowe nieumocnione. Wszystkie
odcinki nadbrzezy uzbrojone s w infrastrukture przeznaczona do cumowania jednostek w
postaci: zwyklych oraz kratowych poleréw cumowniczych (wykonanych z rur stalowych
dwéch typow: o 400 mm oraz ¢ 350 mm, zalanych wewnatrz betonem z osadzonymi w

gornej  czesci  pierScieniami  cumowniczymi), pierScieni cumowniczych (obecnie
niewidocznych, zasypanych ziemia), kamiennych oraz betonowych schodkéow
zejsciowych. Istniejace polery cumownicze sa wtorne i nosza cechy konstrukeji

prowizorycznej.




16. Przeznaczenie pierwotne

Zimowisko taboru srodladowego podczas pochodu lodow, do 1945 roku
stocznia piaskarskich jednostek drewnianych, stocznia rzeczna do 1970 r.,
siedziba oraz baza taboru plywajacego administracji wodnej do ok. 1972 roku,
siedziba klubow wodniackich.

17, Uzytkowanie obecne i przewidywane w przyszlosci

W kanale dojazdowym ma swg siedzib¢ Klub PTTK . Rejsy” oraz WTW, na
pochylni dawnej stoczni organizowane jest przez fundacje ,Ja Wista” muzeum
Wisty. w kanale zacumowanych jest kilka barek mieszkalnych-koszarek.

Na obrzezach kanalu oraz basenu znajduja si¢ ponadto wtérne betonowe bloki
cumownicze oraz betonowe urzadzenia cumownicze z lat siedemdziesiatych, w rejonie
przystani Warszawskiego Towarzystwa Wioslarskiego a takze kilka wtornych pochylni
przeznaczonych do slipowania jachtéw oraz innych niewielkich jednostek turystycznych.
Do napedu woézka jednej z pochylni wykorzystano mechaniczng winde kotwiczng,
zapewne z lat 40-tych lub 50-tych XX wicku, pochodzaca ze statku, holownika lub barki. W
gornej czesei nadbrzezy kanaltu i basenu portowego zachowane sa zabetonowane podstawy
slupow linii energetycznej, na ktorych umieszczone byly takie lampy elektryczne
oswietlajace teren: kanatu, stoczni i portu-zimowiska.

Ciag dalszy na wkladce nr 3.

18. Remonty, zmiany konstrukcyjne, modernizacje

Bezposrednio w okresie powojennym zasypano gruzem pochylni¢ dawnej
stoczni jednostek drewnianych batéw i kryp, bylo to pierwsze przeksztalcenie
oryginalnego profilu nadbrzezy portu. Na poczatku lat 60-tych XX wieku na Cyplu
Czerniakowskim zlokalizowano nowa przystan WTW. Po likwidacji
Warszawskiej Stoczni Rzecznej na poczatku lat 70-tych XX wieku oraz bazy 1
budynkow Okregowego Zarzadu Wodnego okolo 1972 roku, port utracit swe
dotychczasowe znaczenie. Od tego czasu pefnit jedynie funkcje rekreacyjne i
turystyczne. Dawng pochylni¢ stoczni zasypano w polowie gruzem, wejscie do
portu, kanal wjazdowy oraz basen zimowiska niepogl¢biane od wielu lat ulegly
znacznemu zamuleniu. Takze nie konserwowane S$cianki kanalu i basenu
brukowane kamieniem naturalnym z czasem zasypane zostaly warstwa ziemi i
gruzu, czgsciowo ulegly zniszczeniu i przeksztalceniom, ponadto zarosly drzewami
oraz roslinnoscia. Niewielkie fragmenty oryginalnej nawierzchni brukowej
miejscowo wylano warstwa betonu. Prawdopodobnie w okresie powojennym

oryginalne schodki kamienne w nadbrzezach przebudowano na szersze
konstrukeji betonowej. Zapewne w latach 60-tych i 70-tych XX wieku

zbudowano rowniez betonowe urzadzenia cumownicze na nadbrzezu przystani
WTW oraz kilka pochylni do slipowania jachtow. W ostatnich latach ,,zlomiarze™
wycieli rowniez dostgpne fragmenty szyn pochylni, cz¢s¢ stalowych pacholkéw
cumowniczych oraz stalowe, nitowane slupy linii energetycznej, na ktorych
umieszczone byly rowniez lampy oswietleniowe. Zachowaly sie jedynie cokoty
slupdw oraz jeden oryginalny stup na terenie Strazy Miejskiej. Istniejace obecnie
polery cumownicze nie sa oryginalne. na nadbrzezach zabudowano je w okresie
powojennym.

Ciag dalszy na wkladce nr 3.

20. Stan zachowania i potrzeby konserwatorskie

W wigkszosci zachowal sie oryginalny profil waléw i §cianek kanalu, basenu
portowego oraz pochylni. Stoki kanalu i basenu zimowiska oraz pochylnia zasypane sa
cienkg warstwa ziemi i gruzu, obrzeza kanalu i zimowiska zaro$nigte sq drzewami |
ro$linnoscia, a ponadto czeSciowo zniszezone. Oryginalna nawierzchmia brukowa z
kamienia naturalnego jest miejscowo wylana betonem. W nadbrzezach basenu zachowaly
si¢ jedyne oryginalne schodki kamienne. Ostatnim oryginalnym budynkiem na terenie
portu jest siedziba przedwojennego Klubu ,,Syrena”, obecnie Klubu PTTK ,,Rejsy” z
okresu migdzywojennego, jednak ze wzgledu na typowo uzytkowa architekturg oraz znaczny
stopien przebudowy w latach 70-tych XX wieku posiada on znikoma wartos¢
architektoniczna.

Podczas przyszlego remontu portu konieczne jest: oczyszczenie scianek kanalu,
usuniecie zalggajacej na nich ziemi, usunigcie korzeni drzew rozsadzajacych nawierzchnie
brukowej, czesciowe odtworzenie profilu stokow i laweczek, skucie fragmentow wtornej
wylewki cementowej, zrekonstruowanie oryginalnych schodkéw kamiennych, wycigcie
czgsci drzew oraz uzupelnienie ubytkow oryginalnej nawierzchni brukowej a takze
brakujacych poleréw i pierscieni cumowniczych. W przypadku podejmowania prob
ozywienia dawnego portu np. organizacji w nim mariny nalezatoby poglebi¢ jego koryto i
bascn, a takze oczy$ci¢ wejscie do kanalu wjazdowego w osi Pommnika Sapera. W
przypadku remontu terenu dawnej stoczni konieczne jest usuniecie ziemi i gruzu z szyn
pochylni, wyciecie drzew oraz odslonigcie i odtworzenie oryginalnej nawierzchni brukowe;.
Nalezy réwniez odtworzy¢ wycigte fragmenty wszystkich tokow dobierajac odpowiedni typ
Szyn.

Ciag dalszy na wkladce nr 3.
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW TECHNIKI Nr 1

1. Miejscowo5¢ 2. Obiekt 3. Zawarto$¢ wkladki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
WARSZAWA PORT CZERNIAKOWSKI Plan Portu Czerniakowskiego opracowany dla celow mobilizacyjnych pod konit
lat 30-tych XX wieku przez Biuro Wojskowe Ministerstwa Komunikacji.
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Wktadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski




1. Miejscowosé 2. Obiekt 3. Zawarto$é wkladki (nazwa obiektu lub materialu uzupelniajgcego)
WARSZAWA PORT CZERNIAKOWSKI Plan Portu Czerniakowskiego opracowany dla celow mobilizacyjnych pod konie¢

lat 30-tych XX wieku przez Biuro Wojskowe Ministerstwa Komunikacji.
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Wkiadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski



1. Miejscowaosc 2. Obiekt 3. Zawartosc wkiadki (nazwa obiektu lub materialu uzupelniajacego)
WARSZAWA PORT CZERNIAKOWSKI Ciag dalszy z pkt. 15.

c.d.z pkt 15

Na terenie stoczni znajdowala si¢ ponadto: stolarnia, malarnia, biura magazynu, Swietlicy, mieszkania sluzbowe, waga wozowa, biuro techniczne, wartownia oraz
magazyn: ogolny, drzewny, tartaczny, podreczny stolarski, malarski, trocinowy, sprzetu placowego oraz szkutniczego. Na pochylni stoczni budowano holowniki i statki
parowe z napedem bocznokolowym i $rubowym oraz jednostki bez napedu. Po prawe]j stronie kanalu wjazdowego powstaly budynki administracji wodnej (jeden z nich o
klasycystycznej architekturze). W 1914 roku tabor ptywajacy zeglugi Fajansa zarekwirowany zostal przez armie rosyjska i nastepnie niemiecka.

Wkrétce po odzyskaniu niepodleglosci port i stocznia przejeta zastata przez polska administracje wodna. W okresie migdzywojennym w budynkach usytuowanych po prawej
stronie kanatu wjazdowego mial swa siedzibe Panstwowy Zarzad Wodny, zas stocznia podlegala tej instytucji. Budowano w niej jednostki bez napedu: barki zelazne. krypy,
galary i lodzie oraz remontowano tabor ptywajacy PZW w Warszawie, Plocku, Wyszkowie i Pulawach (statki parowe, poglebiarki, lodzie motorowe oraz tabor bez napedu).
Port Czerniakowski byl réwniez bazg taboru plywajacego PZW, przy przystani po prawej stronie kanalu wjazdowego cumowal parowy, bocznokolowy statek inspekeyjno-
holowniczy ,Kosciuszko” (w czasie okupacji nazwe jego zmieniono na ,2Warschau®). Po 1945 roku przywrécono mu poprzednig nazwe z okresu migdzywojennego. Od lat
dwudziestych w koncowej czeSci basenu portowego zimowiska funkcjonowala prywatna stocznia drewnianych jednostek piaskarskich Kkryp i batow. W okresie
miedzywojennym, podczas okupacji i w pierwszych latach powojennych piaskarze dzierzawili czg$é nadbrzeza w basenie portowym do wyladunku piasku. W migdzywojniu na
prawym brzegu kanalu wjazdowego powstaly kluby wodniackie: ,, Technikéw?, ,,Syrena™ i ,,Nurt”. We wrze$niu 1939 roku port, stocznia oraz obiekty PZW nie ulegly
powazniejszym zniszczeniu. W okresie okupacji w budynkach PZW miata swa siedzib¢ niemiecka okupacyjna administracja wodna Wasserstrasenbau Amt. Stocznia
Czerniakowska podlegala tej instytucji, w latach 1939 — 1945 wykonywano w niej jedynie remonty 1 konserwacje taboru ptywajacego nalezacego do okupacyjnej administracji
wodnej. W 1944 roku przezbrojono w niej w dwa niemieckie dziatka 37 mm dawny ciezki kuter uzbrojony Flotylli Pinskiej ORP ,,Nieuchwytny” ktory jednostki Wehermachtu
wykorzystywaly na Wisle jako wachtkuter ,Pionier”. Podczas Powstania Warszawskiego ostrzeliwal on z Wisly pozycje powstancze. Port Czerniakowski i1 stocznia staly sig
terenem cigzkich walk powstanczych, w hangarze znajdujacym si¢ w parterowej czgsci obecnego klubu PTTK Rejsy™ esesmani powiesili kilkunastu powstancow. W basenie
portowym zatopiony zostal wowczas statek ,,Atlantic” oraz holownik ,,Stanistaw Kozietulski”. W okresic powojennym w budynkach administracji wodnej zorganizowano
ponownie PZW, ktory w latach piecdziesiatych otrzymatl nazwe Rejon Drog Wodnych, nastgpnie nazwe ta zmieniono kolejny raz na Okregowy Zarzad Wodny. W pierwszych
latach powojennych odbudowana i uruchomiona w 1945 roku po cigzkich zniszczeniach wojennych stocznia podlegata PZW. W 1951 roku zaktad przekwalifikowano na stocznie
produkcyjna, wowcezas powstalo Panstwowe Przedsi¢biorstwo Wyodrebnione, Warszawskie Stocznie Rzeczne — Stocznia Warszawska z siedzibg przy ul. Czerniakowskiej
136. Zaklad Podlegal wowczas Ministerstwu Zeglugi, Centralnemu Zarzadowi Zeglugi Srodladowej i Stoczni Rzecznych. W latach 1951-54 przedsiebiorstwu temu podlegata
rowniez Stoeznia Rzeczna w Pulawach. Od 1954 roku az do likwidacji zaklad nosita nazwe Warszawska Stocznia Rzeczna. W okresie powojennym stocznia jednostek
drewnianych nie zostala uruchomiona, w pierwszych powojennych latach jej pochylnie zasypano ziemia i gruzem. Po odbudowie i uruchomieniu zakladu w 1945 roku
remontowano w niej podnoszony z dna Wisty zatopiony przez okupanta tabor ptywajacy. W 1951 roku w zakladzie rozpoczeto budowg 125-tonowych barek stalowych, tzw.
wczerniakowskich”, produkcje tych jednostek kontynuowano do 1958 roku. W okresie powojennym stocznia posiadata wlasna kompresorownig¢ ze sprezarka firmy Ingersoll
Rand Company, o wydajnosci 300 m*/h, ktéra przeznaczona byta gléwnie do zasilania urzadzen nitowniczych dzialu kadlubéw powietrzem o cisnieniu 8 atm. W 1953 roku w
ramach modernizacji zastapiono reczny naped pochylni szescioma weiggarkami elektrycznymi, pochylnia posiadala udzwig 360 t. W polowie lat pigecdziesigtych rozpoczeto
wprowadzanie na duza skalg spawania w miejsce nitowania w naprawach i budowie kadtubow statkéw. Unowoczesniano jednoczesnie park maszynowy i zaplecze techniczne
stoczni. Dzial kadlubowy wyposazony byl w urzadzenia do giecia i profilowania blach — walearke, krawedziarke oraz zaginarke.

Ciag dalszy wkladce nr 3.
Wktadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKOW TECHNIKI Nr 3

1. Miejscowosc 2, Obiekt 3. Zawartos¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materialu uzupelniajacego)
WARSZAWA PORT CZERNIAKOWSKI Cigg dalszy z pkt. 15, 18.

c.d. z pkt. 15

W zwiazku z opracowaniem pod koniec lat pigédziesiatych przez Centralny Zarzad Zeglugi Srodladowej programu modernizacji taboru $rodladowego w Warszawskiej
Stoczni Rzecznej rozpoczeto produkcje pchaczy typu ,,Zubr”, w latach 1958-69 zbudowano seri¢ 49 jednostki tego typu. Réwnolegle budowano réwniez wedlug identyczne;
dokumentacji kadlubow seri¢ 53 motorowych statkow pasazerskich typu SP-45 oraz 30 motorowych statkow inspekcyjnych SI-150. Pod koniec istnienia stoczni zbudowano w
niej w 1965 roku replike egipskiego statku na potrzeby filmu Jerzego Kawalerowicza ,,Faraon”. W 1970 roku Warszawska Stocznia Rzeczna ulegta likwidacji w ramach
deglomeracji. zaklad planowano poczatkowo przenieéé na teren dawnej stoezni PZInz w Modlinie, jednak ze wzgledu na sprzeciw wojska (w Modlinie na tym terenie znajduje
si¢ jednostka saperska) zamiaru tego nie zrealizowano. bezposrednia przyczyng likwidacji zakladu byla budowa Wisltestrady. Okoto 1972 roku zlikwidowano rowniez bazg i
budynki Okregowego Zarzadu Wodnego, od tego czasu port pelni jedynie funkcje rekreacyjne i turystyczne. W latach 1971-74 zbudowano Trase¢ Lazienkowsky, ktorej most
przecigl kanal wjazdowy Portu Czerniakowskiego. W latach pigédziesigtych na Cyplu Czerniakowskim powstata baza Ligi Obrony Kraju, na terenie tym ustawiono nawet
wycofany z eksploatacji rosyjski samolot Po-2 ,kukuruzniuk™ W 1962 roku na Cyplu Czerniakowskim osadzono kadlub statku ,Ko$ciuszko” ktory stal si¢ baza nowej
przystani Warszawskiego Towarzystwa Wioslarskiego. Zastapiono go motorowym statkiem inspekeyjnym typu SI-150, ktory otrzymal identyczna nazwe. Przy przystani OZW
stacjonowal rowniez motorowy statek inspekcyjny prezesa Glownego Urzedu Gospodarki Wodnej dr inz. Janusz Grochulskiego, typu SI-150, o nazwie ,.Dgbe”. W latach 70-tych
XX wieku podwyzszono rowniez o 4 metry poziom cypla, co doprowadzilo do zmiany pierwotnego profilu waléw przeciwpowodziowych kanatlu wjazdowego i basenu
portowego, w tym czasie na cyplu powstaly nowe zabudowania WTW. W latach osiemdziesiatych na prawym brzegu basenu zimowiska zbudowano drewniane baraki
parterowe przeznaczone dla robotnikéow jugoslowianskich budujacych tzw. ., zloty wiezowiec”. Obecnie obiekty te stanowiq siedzibg Strazy Miejskiej m. st. Warszawy. W
rejonie dawnej pochylni stoczni czerniakowskiej w 2003 roku powstal zalazek Muzeum Wisly organizowanego przez Fundacj¢ ,,Ja Wisla”. Na szesciu szynach pochylni
ustawiono w charaklerze pierwszego eksponatu i wyremontowano sitami czlonkéw fundacji zabytkowa krype typu ,krakowskiego”. Jest to jeden z niewielu zachowanych
egzemplarzy kryp budowanych w Krakowskiej Stoczni Rzecznej w latach 50-tych XX wieku. Sitami czionow fundacji odtworzono oryginalng kolorystyke jednostki oraz
uzupelniono brakujace windy kotwiczne i kotwice. Zamiarem wiladz fundacji jest zrekonstruowanie w przyszlosci dawnej hali warsztatow stoczni, (ktora zlokalizowana byta nad
torami pochylni) z przeznaczeniem na siedzib¢ Muzeum Wisly. W 1981 roku jednostki 2. brygady saperéow z Kazunia zbudowaly w ramach ¢wiczen drewniany prowizoryczny
most typu wojskowego przez kanal wjazdowy portu, ze wzgledu na zly stan techniczny rozebrano go w 2008 roku. W latach 1997-2000 Przedsigbiorstwo Budownictwa
Hydrotechnicznego ,ISSO1™ wykonalo w wejsciu do kanalu wjazdowego wrota przeciwpowodziowe wraz z murami oporowymi.

c. d. z pkt 18.

Budowa Wislostrady, ktora rozpoczela si¢ w 1971 roku stala si¢ glowna przyczyna likwidacji stoczni oraz obiektow Okregowego Zarzadu Wodnego na terenie Portu
Czerniakowskiego. i de facto doprowadzila do jego marginalizacji. W latach 1971-74 zbudowano Tras¢ Lazienkowska, ktorej most przecial kanat wjazdowy portu. W latach 70-
tych XX wieku podwyzszono réwniez o 4 metry poziom cypla co doprowadzito do zmiany pierwotnego profilu waléw przeciwpowodziowych kanalu wjazdowego i basenu
portowego. W tym samym okresie dobudowano rowniez gorna kondygnacj¢ budynku klubu PTTK ,,Rejsy”. W latach osiemdziesiatych na prawym brzegu basenu zimowiska
zbudowano drewniane baraki parterowe przeznaczone dla robotnikéw jugostowianskich budujacych tzw. ,,zloty wiezowiec™.

—hre dalvay-new hdadee e
Wkiadke zatozyt: dr Zbigniew Tucholski
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WARSZAWA PORT CZERNIAKOWSKI Ciag dalszy z pkt. 18,19,20.

c. d. z pkt 18.

Obecnie obiekty te stanowig siedzibe Strazy Miejskiej m. st. Warszawy. W 1981 roku jednostki 2. brygady saperéw z Kazunia zbudowaly w ramach ¢wiczei drewniany
prowizoryczny most typu wojskowego przez kanal wjazdowy portu. Ze wzgledu na zly stan techniczny rozebrano go w 2008 r., obecnie planowana jest jego odbudowa jako
konstrukeji stalej. W latach 1997-2000 Przedsigbiorstwo Budownictwa Hydrotechnicznego ,,ISSO1” wykonato w wejsciu do kanatu wjazdowego wrota przeciwpowodziowe
wraz z murami oporowymi jako zamkniecie linii walow, aby wylaczy¢ Cypel Czerniakowski z terenu zalewowego. Zamontowano stalowe, podwdjne wrota
przeciwpowodziowe. wyposazone w naped reczny. Posiadaja one niewystarczajace $wiatlo 6 m, uniemozliwiajace wejscie do portu wigkszym jednostkom, a takze wyjscie
dotychczas tam stacjonujgcym barkom mieszkalnym.

c.d. z pkt 19.

Slupy te dwdch typow o nitowanej konstrukeji azurowej pochodzily zapewne z okresu migdzywojennego lub byly wezesniejsze. Na terenie Strazy Miejskie] m. st.
Warszawy zachowal si¢ natomiast ostatni slup konstrukeji nitowanej wyzej wspomnianej linii energetycznej. Na poczatku kanalu wjazdowego znajduja si¢ zbudowane w latach
1997-2000 podwéjne wrota przeciwpowodziowe o Swietle 6 m, z napgdem recznym. W polowie dlugosci kanatu wjazdowego przecina go most Trasy Lazienkowskiej. Na terenie
klubu PTTK ,Rejsy” znajduje si¢ szczegdlnie cenny zabytek zwiazany z historia Polskiej Marynarki Wojennej, jest to kotwica admiralicji ustawiona w charakterze eksponatu
bedaca niegdy$ na wyposazeniu francuskiego krazownika pancernopokladowego pierwszej klasy ,,d' Entrecasteaux”. Jednostke ta zbudowana w 1896 roku i przeznaczono do
stuzby kolonialnej na dalekim wschodzie. Po 1918 roku przestarzaly okret wszedl do sluzby w Polskiej Marynarce Wojennej jako pomocniczy hulk szkolny ORP ,Baltyk”
(siedziba Centrum Wyszkolenia Specjalistéw Floty). Krazownik ztomowany zostal przez Niemcow w Gdansku w 1942 roku. Kotwica ta w okresie powojennym ustawiona byla
przed gmachem Ministerstwa Zeglugi przy ulicy Filtrowej 57 w Warszawie (obecna siedziba Najwyiszej Izby Kontroli).

Po likwidacji Ministerstwa Zeglugi w Warszawie w latach sze$¢dziesiatych jeden z dyrektoréw departamentu bedacy jednoczesnie cztonkiem klubu PTTK ,Rejsy”

doprowadzil do jej przewiezienia na teren Klubu, gdzie ustawiono ja w charakterze pomnika.

Na terenie tym wyeksponowane sa ponadto dwie cenne XIX - wicczne kotwice admiralicji. Ich pochodzenie nie jest jednak znane, mogly one pelni¢ funkcje wywoznych

kotwic od poglebiarek parowych.

c.d. z pkt 20.

Ze wzgledu na planowang przez fundacjg ,.Ja Wisla” budowg Muzeum Wisly w rejonie dawnej pochylni nie nalezy wprowadza¢ Zadnej zabudowy. Nalezy rowniez podkresli¢, iz
funkcja nowych obiektow planowanych w rejonie Portu Czerniakowskiego powinna by¢ zwigzana z turystyka wodng, rekreacja i edukacjg wislang. Obszar portu ze wzglgdu na znaczng
ilos¢ zieleni stanowi miejsce wypoczynku i spacer6w warszawiakow. Zastosowany przestrzenny szeregowy uklad portu i jego obiektéw jest interesujycy ze wzglgdu na
wykorzystanie do jego budowy naturalnego elementu linii brzegowej — Lachy Czerniakowskiej. Brukowanie obrzezy portu i kanalu jest typowa dla budownictwa
hydrotechnicznego konca XIX wicku. Cennym elementem zespolu dawnego portu jest ostatni zachowany relikt zlikwidowanej w 1970 roku Warszawskiej Stoczni
Rzecznej (dawnej stoczni Zeglugi Parowej Maurycego Fajansa) — pochylnia poprzeczna. Zespél Portu Czerniakowskiego w sklad, ktérego wchodzi kanal dojazdowy,
basen zimowiska, nadbrzeza — §cianki kanalu, zachowane urzgdzenia camownicze, schodki oraz ostatni relikt Stoczni Czerniakowskiej — pochylnia poprzeczna, stanowi
cenny zabytek sztuki inzynierskiej, ktory powinien by¢ objety ochrong konserwatorsky po przez wpis do rejestru zabytkow.

Wktadke zatozyt dr Zbigniew Tucholski
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WARSZAWA PORT CZERNIAKOWSKI Fotografie

fot4

Fotoarafie Portu Czerniakowskiego

fot.1 Nabrzeze kanalu wjazdowego.

fot.2 Oczyszczone fragmenty brukowania stoku pochylni.

fot.3 Podstawa slupa energetycznego latarni.

fot.4 Relikt slupa energetycznego.

fot.5 Teren dawnej pochylni stoczni M. Fajansa.

fot.6 Zabytkowa barka typu krakowskiego z polowy lat 50-tych XX wieku, pierwszy eksponat muzeum Wisly.
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WARSZAWA PORT CZERNIAKOWSKI Fotografie

fot.4 fot.5 fot.6
Fotografie Portu Czemiakowskiego

fot.1 Poler cumowniczy

fot.2 Poler cumowniczy zwykly

fot.3 Winda kotwiczna wykorzystywana w charakterze prowizorycznego slipu

fot.4 Zatopiony holownik ,Tadek”

fot.5 Barka (zdjecie dzieki uprzejmosci p. Malgorzaty Krusiewicz)

fot.6 Zdjecie rodzinne, w tle zabudowania Portu Czemiakowskiego (zdjecie dzigki uprzejmosci p. Malgorzaty Krusiewicz)



